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Zusammenfassung 

Elektronisches LenkschloB und elektronischer ZundanlaBschalterfur 
Kraftfahrzeuge 

Elektronisches LenkschtoB fur Kraftfahrzeuge mit einem Rotor, welcher zum 
Hin- und Herbewegen eines Spenrgliedes zwischen einer Lenkspindel- 
Sperrsteliung und einer Lenkspindel-Freigabestellung in einem Stator aus 
einer Ausgangsstellung und zuruck in die Ausgangsstellung drehbar, in seiner 
Ausgangsstellung unter der \A/irkung einer Federbelastung mIt dem Stator 
formschlQssig kuppelbar und im Stator mittels eines koaxial zum Rotor 
angeordneten Eiektromagneten entgegen der Wirkung der Federbelastung 
axial verschiebbar ist, urn den gegenseitigen Eingrlff des Rotors und des 
Stators aufeuheben und die Bewegung des Sperrgliedes in die Lenkspindel- 
Freigabestellung zu ermdglichen. wenn der Elektromagnet mit Hilfe eines 
elektronischen SchlQsseis erregt wird. Der Rotor weist mindestens eine 
Kuppelnase auf. welche mit einer Kuppelnut des Stators zusammenwirkt. die 
auf der Seite, zu welcher hin der Rotor aus seiner Ausgangsstellung im Stator 
drehbar ist, durch einen Tragheitskorper begrenzt ist, der im Stator entgegen 
der Wirkung einer Federbelastung zusammen mit dem Rotor verschiebbar ist, 
wenn der Rotor sich Infolge eines Schlages auf den Stator entgegen der 
Wirkung seiner Federbelastung axial verschiebt. Diese Prellschlagsicherung 
kann auch bei einem entsprechenden elektronischen ZOndanla&schalter fur 
Kraftfahrzeuge vorgesehen werden. 



2 



Beschreibung 

Die Erflndung bezieht sich auf ein elektronisches LenkschloQ und einen 
elektronischen Zundanlafischalter fOr Kraftfahrzeuge der im Oberbegr'rff des 
Patentanspruchs 1 bzw. 6 angegebenen Gattung. 

Ein solches elektronisches Kraftfahrzeug-LenkschlofX und ein derartiger 
elektronlscher Kraftfahrzeug-ZundanlaBschalter sind bekannt ( DE 199 57 624 
C2 ). Sle sind gegenuber auBeren Schlagen auf den Stator insofern 
empfindlich, als solche Kraftstode eine Axlalverschiebung des Rotors entgegen 
der Wirkung seiner Federbelastung aus seiner Kuppelstellung mit dem Stator 
bewirken konnen, so daB der Rotor aus seiner Ausgangsstellung gedreht zu 
warden vermag, ohne den Eiektromagneten unter Verwendung des dem 
LenkschloB bzw. dem ZQndanlaBschalter zugeordneten elektronischen 
SchlQssels erregt zu haben. 

Der Erflndung llegt die Aufgabe zugrunde. ein elektronisches LenkschloB und 
einen elektronischen ZQndanlaBschalter fur Kraftfahrzeuge der Im Oberbegriff 
des Patentanspnjchs 1 bzw. 6 angegebenen Gattung mit einer 
Prellschlagslcherung zu versehen, so daB der Rotor nicht durch auBere 
Schlage auf den Stator auBer Eingriff mit dem Stator kommen und dann aus 
seiner Ausgangsstellung gedreht werden kann. 

Diese Aufgabe ist durch die Im kennzeichnenden Tell des Patentanspruchs 1 
bzw. 6 aufgefiihrten Merkmale gelost. Vortellhafte Weiterbildungen des 
erfindungsgemaBen elektronischen Kraftfahrzeug-LenkschloBes sind In den 
Patentanspruchen 2 bis 5 angegeben, vortellhafte Ausgestaltungen des 
erfindungsgemaBen elektronischen Kraftfahnceug-ZQndanlaBschalters in den 
Patentanspruchen 7 bis 10. 
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Nachstehend ist eine AusfOhrungsform des erfindungsgemfifien elektronischen 
Lenkschlosses fQr Kraftfahrzeuge anhand von Zeichnungen beispielsweise 
beschrieben. Darin zeigt : 

Fig. 1 den Ldngsschnitt entlang der LSngsachse des Rotors und der 
Ungsachse des Sperrgliedes. wobei der Rotor in seiner Ausgangs- 
stellung Im Stator verriegelt ist und das Sperrglied sicli in seiner Lenk- 
spindel-Sperrstellung befindet; 

Fig. 2 den Langssclinitt gemad Fig. 1, wobei der Rotor mittels des 
Elektromagneten entriegelt worden ist; 

Fig. 3 den Langssciinitt gemalJ Fig. 2, wobei der Rotor um 90' im Ulir- 
zeigersinn gedreht worden ist und das Sperrgiied sich in seiner Lenk- 
spindei-Freigabestellung befindet; 

Fig. 4 den LSngsscKinitt gemaa Fig. 1, wobei der Rotor durcli einen 
auBeren Schlag auf den Stator in die aus Fig. 2 ersiclitliche Axialstellung 
im Stator verschoben worden ist. 

Das dargestellte eiektronische LenksciiloB zum Sperren der Lenkspindel 1 
eines Kraftfalirzeugs gegen Dreiien weist einen Stator 2, ein Sperrglied 3, ein 
Steuerglied 4. einen Rotor 5, ein Betatigungsgiied 6 und einen 
Elektromagneten 7 auf und ist mittels eines niclit gezeigten elektronisclien 
Fernbedienungsschilussels entriegelbar. 

Der Stator 2 ist als Geliause fur das Sperrglied 3, das Steuerglied 4, den Rotor 
5, das Betatigungsgiied 6 und den Elektromagneten 7 ausgebildet und mittels 
eines liQIsenformigen Absclinitts 8 an einem mit einer DurchgangsSffnung 9 fOr 
das Sperrglied 3 versehenen Mantelrohr 10 befestigt, welches die Lenkspindel 
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1 und eine auf der Lenkspindel 1 befestigte SperrhQIse 11 mit nutenfdrmlgen 
Sperrausnehmungen 12 umschlieQt. mit denen das Sperrglied 3 zusammen- 
wirkt Der hulsenfdrmige Abschnitt 8 des Stators 2 liegt an der dufieren 
Oberflache des Mantelrohres 10 an. 

Das Sperrglied 3 ist von einem Spen^bolzen 13 geblldet, welclier sicii senlcreclit 
zur Lenlcspindel 1 erstreclct und im Stator 2 axial verschiebllch gelagert Ist. Der 
Spenisolzen 13 ist durcii eine Scliraubendruckfeder 14, welche sich einerseits 
am Stator 2 und andererselts am Sperrbolzen 13 abstQtzt, in Richtung auf die 
Lenkspindel 1 in die Lenkspindei-Sperrstellung gemaU Fig. 1, 2 belastet. In 
welclier der Sperrbolzen 13 mit seinem frelen Ende 15 in eine 
Sperrausnelimung 12 der Spenrhulse 11 eingreift, so daH die Lenkspindel 1 
nicht gedrelit werden kann, und mittels des Steuergliedes 4 entgegen der 
Wirkung der Schraubendruckfeder 14 von der Lenkspindel 1 weg in die 
Lenkspindel-Freigabestellung nach Fig. 3 bewegbar. in welcher der 
Spenlsolzen 13 mit seinem freien Ende 15 In keine Sperrausnehmung 12 der 
Sperrhulse 11 eingreift. so da& die Lenkspindel 1 gedreiit werden kann. 

Das Steuerglied 4 ist stabformig ausgebiidet, erstreckt sicli quer zum 
Spen1)oIzen 13 durcii eine niciit dargestellte Offnung desselben iilndurcli, 
weist einen Exzenter 16 zur Bewegung des Sperrbolzens 13 auf und wirkt an 
dem dem Rotor 5 abgewandten Ende 17 mit einem nicht gezeigten 
ZundanlaSsclialter zusammen. Das Steuerglied 4 ist im Stator 2 aus der 
Drehstellung gemalS Fig. 1, 2 im Uhrzeigersinn in die Drelistellung nacli Fig. 3 
und zurCick in die Drehstellung gemali Fig. 1. 2 drehbar. 

Der Rotor 5 wirkt mit dem Steuerglied 4 zusammen, um dasselbe zu drehen. Er 
ist im Stator 2 koaxlal zum Steuerglied 4 angeordnet und drehbar sowie axial 
verschieblich gelagert und greift mit dem freien Ende 18 quadratischen 
Querschnitts einer stabformigen axialen Verlangerung 19 in ein Sackloch 20 
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entsprechender Querschnittsgestalt des Steuergliedes 4 ein. welches in. dem 
dem Exzenter 16 benachbarten Ende 21 des Steuergliedes 4 vorgesehen ist. 

Der Rotor 5 ist im Stator 2 aus der Ausgangsstellung gemSG Fig. 1, 2 im 
Uhrzeigersinn in die Drehstetlung nacti Fig. 3 und zurQck in die 
Ausgangsstellung gemaK Fig. 1, 2 drehbar sovAe zwischen der Axialstellung 
gemaB Fig. 1 und der Axialstellung nacli Fig, 2, 3 axial hin- und herbeweglich. 
In seiner Ausgangsstellung Ist der Rotor 5 unter der Wirkung einer im Sackloch 
20 des Steuergliedes 4 angeordneten Schraubendruckfeder 22 mit dem Stator 
2 formschliissig kuppelbar, so daC er nicht gedreht werden kann. Dazu weist 
der Rotor 5 zwei einander diametral gegenuberliegende. axial abstehende 
Kuppelnasen 23 zum Eingriff in zwei einander diametral gegenuberliegende 
Kuppelnuten 24 des Stators 2 auf. welche parallel zur LSngsachse 25 des 
Rotors 5 verlaufen. 

Jede Kuppelnut 24 des Stators 2 ist auf derjenigen Selte, zu welcher hin der 
Rotor 5 aus seiner Ausgangsstellung drehbar ist, durch einen TrSgheitskdrper 
26 begrenzt. der im Stator 2 parallel zur RotorlSngsachse 25 verschieblich 
gelagert und durch eine Schraubendruckfeder 27 in die Ruhestellung gemaa 
Fig. 1 bis 3 belastet ist, in welcher der Tragheitskorper 26 mit der dem Rotor 5 
abgewandten Stirnflache 28 an einer Gegenflache 29 des Stators 2 aniiegt und 
mit dem dem Rotor 5 benachbarten Ende 30 der am Stators 2 vorgesehenen 
Seitenflanke 31 der Kuppelnut 24 gegeniiberllegt. Wahrend diese Seitenflanke 
31 der Kuppelnut 24 und die in der Axialstellung gemali Fig. 1 des Rotors 5 im 
Stator 2 der Seitenflanke 31 zugewandte Seltenflache 32 der der Kuppelnut 24 
zugeordneten Kuppelnase 23 des Rotors 5 sich parallel zur Rotorlangsachse 
25 erstrecken, verlaufen die beiden einander zugewandten, zueinander 
parallelen Seltenflachen 33 und 34 der Kuppelnase 23 bzw. des 
Tragheitskorpers 26 an dessen dem Rotor 5 benachbarten Ende 30 schrag zur 
Rotorlangsachse 25, so daQ beim Gegeneinanderdrucken der Seltenflachen 
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33, 34 der Rotor 5 und der Trigheitskdrper 26 axial aufeinander zu belastet 
warden. Die den TrSgheitskdrper 26 in seine Ruhestellung belastende 
Schraubendruckfeder 27 1st parallel zum Tragheitskdrper 26 angeordnet und 
stutzt sich einerseits am Tragheitskdrper 26 und andererselts am Stator 2 ab, 
namlich einerseits an elnem seitlichen Vorsprung 35 des Tragheitskorpers 26, 
welciter an dessen dem Rotor 5 femen Ende mit der StIrnflacJie 28 vorgeseiien 
ist, und andererselts an einem inneren Vorsprung 36 des Stators 2, welcher 
den Boden der Kuppelnut 24 bildet. 

Das Betatigungsglied 6 dient dazu. den Rotor 5 von Hand zu drehen. Es ist Im 
Stator 2 drehbar gelagert, gre'rft mit seinem inneren Ende 37 rechteckigen 
Quersciinltts in ein SacklocKt 38 entsprecinender Querschnittsgestalt des 
Rotors 5 ein und weist einen auOeren Handgriff 39 auf. 

Der Eiektromagnet 7 wirkt mit dem Rotor 5 zusammen, um den Rotor 5 
entgegen der Wirkung der Sciiraubendruckfeder 22 im Stator 2 axial zu 
versciileben, wenn der Eiektromagnet 7 erregt wird. Der Eiektromagnet 7 ist im 
Stator 2 koaxlal zum Steuergiied 4 und zum Rotor 5 angeordnet, und z\A/ar 
zwisclien dem Steuergiied 4 und dem Rotor 5. Der Eiektromagnet 7 weist einen 
durcligelienden, axial bewegliclien Anker 40 auf, welctier von der axialen 
Verlangerung 19 des Rotors 5 gebildet Ist. 

Das dargestellte elektronlsclie Lenkscliloli fiir Kraftfaiirzeuge funktioniert 
folgendermalien. 

Im LenksciilofSzustand nacli Fig. 1 befindet sicli der Spenrbolzen 13 in der 
Lenksplndel-Sperrstellung. so daH die Lenkspindei 1 niciit gedreiit werden 
kann. Der Rotor 5 ist in seiner Ausgangsstellung im Stator 2 verriegelt, so da& 
er ebenfails niclit gedreht werden kann, well seine beiden Kuppelnasen 23 in 
die beiden Kuppelnuten 24 des Stators 2 eingreifen. 
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Urn den Sperrbolzen 13 in seine Lenicspindel-Freigabestellung zu bewagen, in 
watcher die Lenl(spindel 1 gedrehit werden Icann, wird der oben eoMShnte 
elektronisclie FembedienungsschlQssei betatigt, was die Erregung des 
Eielctromagneten 7 bewirkt. so dail dessen den Anicer 40 umgebende, 
ringformige Spule von elelctriscliem Strom durchfiossen vtrfrd und der 
Eielctromagnet 7 den Rotor 5 entgegen der Wirlcung seiner 
Scliraubendruclcfeder 22 in Richttung des Pfeils A in Fig. 1 bewegt. Dabei 
verlassen die Kuppelnasen 23 des Rotors 5 die Kuppelnuten 24 des Stators 2, 
so da& der Rotor 5 im Stator 2 gedretit werden Icann. Es ergibt sichi der 
Lenlcscliiollzustand gemaH Fig. 2. 

Ansclilledend wird der entriegelte Rotor 5 aus seiner Ausgangsstellung im 
Stator 2 gemeinsam mit dem Steuergiied 4 mit Hilfe des Betatigungsgliedes 6 
in Richtung des Pfeils B in Fig. 2 gedrehit, um den Sperrboizen 13 entgegen 
der Wirlcung seiner Sciiraubendruclcfeder 14 mittels des Exzenters 16 des 
Steuergliedes 4 in seine Lenlcspindel-Freigabesteiiung zu bewegen. Es ergibt 
sich der Lenlcsciilollzustand nacli Fig. 3. 

Um den Sperrbolzen 13 wieder in die Lenkspindel-Sperrsteilung geiangen zu 
iassen, werden der Rotor 5 und das Steuergiied 4 aus der gemeinsamen 
Drehstellung gemalJ Fig. 3 in Riclitung des f=>feiis B' mit Hiife des 
Betatigungsgliedes 6 in die gemeinsame Ausgangsstellung gemali Fig. 2 
zuruckgedreht, in welclier der Rotor 5 durch seine Scliraubendruckfeder 22 in 
RicKitung des Pfeils A" in die aus Fig. 1 ersichtliclie Kuppelsteliung mit dem 
Stator 2 zuruckgesclioben werden kann, so daft der Rotor 5 infoige des 
Eingriffs seiner Kuppelnasen 23 in die Kuppelnuten 24 des Stators 2 nicht 
gedreht werden kann und im Stator 2 wieder verriegeit ist 

Die beiden Traglieitskdrper 26, welclie den beiden einander bezQgiich der 
Rotorlangsaciise 25 diametral gegenuberliegenden Kuppelnuten 24 des 
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Stators 2 zugeordnet sind. wirken im Lenkschlofizustand nach Fig. 1 als 
Prellschlagsicherung, Indem sie verhindem, daG der Rotor 5 durch duUere 
Schldge auf den Stator 2 auQer EIngrlff mit dem Stator 2 kommt, urn dann aus 
seiner Ausgangsstellung im Stator 2 gedrelit werden zu kSnnen. Die 
Trdgheitskdrper 26 maclien es also unmSgllcli, den Rotor 5 Im Stator 2 ohne 
Erregung des Elektromagneten 7 zu entriegeln. 

WIe aus Fig. 4 ersichtllch, bewlrkt ein zur RotorlSngsachse 25 paralleler 
SuBerer Schlag oder KraftstoB J auf das Ende des Stators 2, welches dem 
Rotor 5 benachbart ist und von dem der Handgriff 39 des Betatigungsglledes 6 
absteht, sowohl eine Axlalverschlebung des Rotors 5 entgegen der Wirkung 
seiner Schraubendruckfeder 22 als auch eine Axlalverschlebung der belden 
TragheitskSrper 26 entgegen der Wirkung der Jewelllgen Schraubendruckfeder 
27. Der Rotor 5 und die Tr§gheltsk6rper 26 verschieben sich also gemeinsam 
in Richtung des Pfeils A Im Stator 2, so daft die belden rotorseitigen Enden 30 
der Trigheltskdrper 26 sich immer vor den belden einander bezQgllch der 
RotorlSngsachse 25 diamentral gegenuberllegenden Kuppelnasen 23 des 
Rotors 5 erstrecken und Jegliches Drehen des Rotors 5 im Stator 2 aus seiner 
Ausgangsstellung Im Uhrzeigersinn blockieren, wobei die Keilwirkung der 
belden schrSgen Seitenflachen 33 der Kuppelnasen 23 des Rotors 5 und der 
belden schragen Seitenflachen 34 der Enden 30 der Tragheitskorper 26 den 
Zusammenhalt des Rotors 5 und der Tragheitskorper 26 unterstiitzt. 

Entsprechend kann auch ein elektronischer ZundanlaBschalter fur 
Kraftfahrzeuge ausgebildet werden, bel dem der Rotor 5 zum Ein- und 
Ausschalten insbesondere der Zundanlage und des Aniassers des 
Kraftfahrzeugs im Stator 2 aus seiner Ausgangsstellung In verschiedene 
Schaltstellungen und zurQck In die Ausgangsstellung drehbar Ist; 
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PatentansprUche 



1. Elektronisches LenkschlolS fQr Kraftfahrzeuge, welches mittels eines 
elektronischen Schlussels entriegelbar ist und ein Sperrglied zum Sperren der 
Kraftfahrzeug-Lenkspindel gegen Drehen sowie einen Rotor aufweist, der zum 
HIn- und Herbewegen des Sperrgliedes zwischen einer Lenksplndel- 
Sperrstellung und einer Lenkspindel-Freigabesteltung In einem Stator aus 
einer Ausgangsstellung und zuruck In die Ausgangsstellung drehbar ist, wobel 
der Rotor erst dann aus der Ausgangsstellung gedreht werden kann, so daK 
das Sperrglied sich in die Lenksplndel-Freigabestellung be\A/egt, wenn ein im 
Stator koaxial zum Rotor angeordneter Elektromagnet mit Hilfe des 
elektronischen Schlussels erregt >AK3rden ist, um den Rotor zu entriegein, 
welcher In seiner Ausgangsstellung unter der WIrkung einer Federbelastung 
mit dem Stator formschlQssig kuppelbar und im Stator mittels des 
Elektromagneten entgegen der WIrkung der Federbelastung axial verschiebbar 
ist, um den gegenseltigen Eingr'rff des Rotors und des Stators aufzuheben. 
dadurch gekennzeichnet, daR der Rotor (5) mindestens eine 
Kuppelnase (23) aufweist, welche mit einer Kuppelnut (24) des Stators (2) 
zusammenwirkt, die auf der Seite, zu welcher hin der Rotor (5) aus seiner 
Ausgangsstellung drehbar ist, durch einen Tragheitskorper (26) begrenzt Ist, 
der im Stator (2) entgegen der WIrkung einer Federbelastung zusammen mit 
dem Rotor (5) verschiebbar ist, wenn der Rotor (5) sIch infolge eines Schlages 
auf den Stator (2) entgegen der Wirkung seiner Federbelastung axial 
verschiebt. 

2. LenkschloB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
belden einander zugewandten, zueinander parallelen Seitenfiachen (33,34) der 
Kuppelnase (23) des Rotors (5) und des Tragheitskorpers (26) des Stators (2) 
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schrfig zur RotorlSngsachse (25) verlaufen. so daR .beim . 
GegeneinanderdrQcken der SeitenflSchen (33.34) der Rotor (5) und der 
Trdgheitskdrper (26) axial aufeinander zu belastet warden. 

3. Lenkschlofi nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR 
die Kuppelnase (23) des Rotors (5) axial vom Rotor (5) absteht und die 
Kuppelnut (24) des Stators (2) parallel zur Rotorldngsachse (25) veriauft 

4. Lenkschloa nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet. 
dad der Tragheitskorper (26) des Stators (2) durch eine Schraubendruckfeder 
(27) in seine Ruhestellung belastet 1st. welche sich einerseits am 
Tragheitskorper (26) und andererseits am Stator (2) abstiitzt. 

5. LenkschloQ nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daa der Rotor (5) zwel einander diametral 
gegenuberliegende Kuppeinasen (23) aufweist, welche jeweils mit einer seitlich 
von einem Tragheitskorper (26) begrenzten Kuppelnut (24) des Stators (2) 
zusammenwirken. 

6. Elektronischer ZiindanlaBschalter fur Kraftfahrzeuge. welcher mittels eines 
elektronischen Schlussels entriegelbar ist und einen Rotor aufweist. der zum 
Ein- und Ausschalten insbesondere der Zundanlage und des Aniassers des 
Kraftfahrzeugs in einem Stator aus einer Ausgangsstellung in verschiedene 
Schaltstellungen und zurOck in die Ausgangsstellung drehbar ist. wobei der 
Rotor erst dann in die Schaltstellungen gedreht werden kann, wenn ein Im 
Stator koaxial zum Rotor angeordneter Elektromagnet mit Hilfe des 
elektronischen Schlussels erregt worden ist, um den Rotor zu entriegeln. 
welcher in seiner Ausgangsstellung unter der Wirkung einer Federbelastung 
mit dem Stator formschlussig kuppelbar und im Stator mittels des 
Elektromagneten entgegen der Wirkung der Federbelastung axial verschiebbar 
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ist, urn den gegenseitigen Eingriff des Rotors und des Stators aufeuheben. 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t. da& der Rotor (5) mindestens eine 
Kuppelnase (23) aufweist. welche mit einer Kuppelnut (24) des Stators (2) 
zusammenwirkt, die auf der Selte, zu welcher hin der Rotor (5) aus seiner 
Ausgangsstellung drelibar ist, durcli einen Traglneitsl^orper (26) begrenzt Ist. 
der im Stator (2) entgegen der Wirkung eIner Federbelastung zusammen mit 
dem Rotor (5) verschiebbar ist, wenn der Rotor (5) sich Infolge eines Schlages 
auf den Stator (2) entgegen der Wirl^ung seiner Federbelastung axial 
verschiebt. 

7. ZiindanlaUschalter nach Anspruch 6, dadurcli gekennzeichnet. dafi 
die beiden einander zugewandten, zueinander parallel SeitenflSchen (33.34) 
der Kuppelnase (23) des Rotors (5) und des Tragheitsk6rpers (26) des Stators 
(2) schrig zur Rotorlangsachse (25) verlaufen. so daB beim Gegeneinan- 
derdrOcken der Seltenflachien (33.34) der Rotor (5) und der Tragheitskdrper 
(26) axial aufeinander zu belastet werden. 

8. ZQndanlaBschalter nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeich- 
net, die Kuppelnase (23) des Rotors (5) axial vom Rotor (5) absteht und 
die Kuppelnut (24) des Stators (2) parallel zur Rotorlangsachse (25) verlauft. 

9. ZiindanlaSschaiter nach Anspruch 6, 7 oder 8, dadurch gekennzeich- 
net. daS der Tragheltskorper (26) des Stators (2) durch eine 
Schraubendruckfeder (27) in seine Ruhestellung belastet Ist. welche sich 
einerseits am Tragheltskorper (26) und andererseits am Stator (2) abstutzi 

10. ZundanlaSschalter nach einem der Anspruche 6 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet daS der Rotor (5) zwei einander diametral gegenuberliegende 
Kuppelnasen (23) aufweist, welche Jewells mit einer seltlich von einem 
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Trdgheitskdrper (26) begrenzten Kuppelnut (24) des Stators . (2) 
zusammenwirken. 
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